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La reunion del presidente del PAR, José Angel Biel, con la vicepresidenta
econdmica, Elena Salgado, puso fin al enconado conflicto entre socialistas y
aragonesistas en la DGA. Superado este escollo, al Ejecutivo autonomico le
ha estallado ahora la problematica situacion que afronta la planta de Opel en
Figueruelas

Una foto que cierra
una Ccrisis

Salgado y Biel se reunieron a mediados de septiembre.

u LUIS FACI

La mayor crisis surgida entre los
dos partidos que sustentan el Go-
bierno de Aragon desde hace diez
afios, el PSOE y el PAR, por discre-
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na Salgado, con el nimero dos del
Ejecutivo autonémico y maximo
dirigente aragonesista, José An-
gel Biel. Con esta cita, acordada
en las semanas anteriores por los
dos socios y refrendada por la con-

QUEDA UNA LIGERA IMPRESION DE QUE TODO ESTO

DE LA CRISIS FUE PURO TEATRO

pancias en multiples ambitos se
ha cerrado con una fotografia: la
que retraté el 15 de septiembre a
la vicepresidenta econdmica, Ele-
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ciliadora postura del propio Biel
en el debate sobre el estado de
la comunidad, se cierra el capitu-
lo sobre los desencuentros entre
ambas formaciones en los ultimos
meses. Queda una ligera impresion

de que todo fue puro teatro, a falta
de conocer con exactitud con qué
objeto.

Para dar una respuesta a esta ul-
tima cuestion habria que recordar
qué ha consequido el PAR con su
publico distanciamiento con el
PSOE. La reunién Biel-Salgado,
por un lado, sirvié para saldar la
deuda tributaria del Estado con la
comunidad, un "“acuerdo politico"
segun Iglesias ya que no alcanza el
déficit real contraido por el Esta-
do. Efectivamente, el resultado de
esta negociacion no parece muy
beneficioso para Aragon: no in-
cluyo dinero en efectivo —como si
ha pasado con Andalucia—, faltan
edificios emblematicos como el de
Capitania y la comunidad debera
acometer una importante inversion
—solo 200 millones en el caso del
recinto Expo— para poner en mar-
cha iniciativas en los suelos recibi-
dos. Una pregunta que mas de uno
se habra planteado: /como reaccio-
naria el Ministerio de Hacienda si la
DGA propone devolverle el edificio
de La Caridad, entre otros, como
compensacion por los 180 millones
de euros que Aragon le debe por la
caida de la recaudacion en 20087
Es evidente que lo rechazaria.

Pero, ademas, la mencionada cita
sirvio para que Madrid aceptara
una de las principales reclamacio-
nes del PAR: que se ceda a Aragon
la gestion, como hacen otras co-
munidades como el Pais Vasco o
Navarra, el impulso de grandes
infraestructuras de interés gene-
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ral, hidraulicas o de comunicacion.
Junto a esta medida, se firmarian
también convenios para una larga
lista de acuerdos bilaterales entre
el Estado y la comunidad. Esta po-
dria ser otra clave importante para
entender el giro de los aconteci-
mientos.

Tras un mes de agosto yermo en
lo politico, el mes de septiembre
fue muy ajetreado, como ya se es-
peraba. O, mejor dicho, algo menos
movido de lo previsto, ya que no se
ha producido la anunciada crisis de
gobierno, que se trasladara en prin-
cipio a los proximos meses. La lla-
ve del enfrentamiento PSOE-PAR
salio a la luz el 7 de septiembre,
con una reunion entre Marcelino
Iglesias y José Angel Biel que sir-
vio para elaborar la ‘hoja de rutd'
del reencuentro. Alli se pacté la
reunion con Elena Salgado y la
firma de convenios entre Aragon
y el Gobierno central. La reaccion
del secretario general del PAR al
encuentro entre Iglesias y Biel no
se hizo esperar: la relacion de los
dos socios es “inmejorable”, afirmo.
Una declaracion de intenciones.

Asi las cosas, el debate sobre el
estado de la comunidad transcu-
rrid mas o menos como se preveia:
entre la desmesurada autocompla-
cencia del presidente aragonés, la
arrogancia del maximo responsa-
ble del PAR, la novatada del po-
pular Eloy Suarez y la tibieza de
CHA e IU. Por parte de Iglesias no
se produjo ningun anuncio de im-
portancia, y sus comparecencias se
limitaron a resaltar hasta lo inve-
rosimil los logros de su gobierno;
eso si, con la perspectiva de diez
afios, ya que el horizonte de los ul-
timos doce meses no puede ser mas
descorazonador. Lanz6 una bateria
de 50 compromisos para esta le-
gislatura, la mayoria generalidades
u olvidos recurrentes. Entretanto,
Biel dejo de lado cualquier critica
al socio, destaco en innumerables
ocasiones la importancia de su
partido para los logros obtenidos
en Aragon y proclamé a los cua-
tro vientos su buena relacion con
Iglesias, hasta el punto de dejar
en el aire una llamativa pregunta
acerca de la marcha del dirigen-
te socialista en 2011: “/Me estaré
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El debate sobre el estado de la comuniadad puso de manifiesto que la crisis ha acabado.

quedando sin socio?’, se cuestiond
en voz alta.

La cuestion Opel

Tema central del debate fue la
eleccion de Magna como compra-
dora de Opel, lo que supondria el
despido de 1.700 trabajadores de
Figueruelas (de los 7.500 que hay
en total) y la pérdida de la produc-
cion del Corsa en esta planta, que
pasaria a la fabrica de Eisenach
pese a que los costes en esta ins-
talacién son mucho mayores que
los de la planta aragonesa. Tras la

decision de General Motors esta la
mano de Angela Merkel y la en-
carnizada batalla en las elecciones
alemanas, lo que podria llevar a
Bruselas a investigar el uso irregu-
lar de subvenciones por parte del
Ejecutivo germano. En las Cortes,
Marcelino Iglesias solicito el apo-
yo de la oposicion, que tendid la
mano aunque con condiciones.
Pese a la capital importancia de
esta situacion, los dirigentes poli-
ticos aragoneses —no digamos ya
el Gobierno central— respondieron
tarde y mal, al contrario que sin-
dicatos y trabajadores, quienes or-
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Mas de 30.000 personas salieron a la calle para apoyar a los trabajadores de la planta de GM en Figueruelas.
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Iglesias no hizo ninguin anuncio de importancia en el debate del estado de la comunidad.

ganizaron en unos dias una masiva
manifestacion en Zaragoza. El Go-
bierno de Aragon ha optado por la
“prudencia" y |la "serenidad", cons-
ciente por otro lado de su limitado
margen de maniobra.

El problema es que con la planta
de Opel hay que actuar ya, por-
que de la decision que tome GM
depende el futuro de la fabrica
aragonesa: Si, como se anuncio
semanas atras, la intencion de los
nuevos propietarios es cerrar una
la linea de produccion del Corsa
—la otra esta dedicada al Combo
y al Meriva—, la existencia de la
factoria corre serio peligro a medio
plazo. De hecho, algunos expertos
vaticinan que el tiempo que costa-

ria ahogar por inanicion a la planta
no llegaria al lustro. No hay vuelta
de hoja. En juego esta un sector del
que dependen el 5% del PIB arago-
nésy mas de la mitad de las expor-
taciones de la comunidad. Como
para cruzarse de brazos.

Una de las cuestiones de fondo
con este conflicto es que, una vez
mas, trasciende la sensacion de
que Aragon se halla situada de
Madrid —en una hipotética escala
de valores— mas lejos que Berlin
o incluso que Moscu. No se en-
tiende de otro modo la mas que
tardia respuesta por parte del mi-
nistro directamente implicado, el
de Industria, Miguel Sebastian.
Quien, por retomar la metafora

La oposicidn no supo estar a al altura. EI PP pagd la novatada de Eloy Suéarez y CHA e IU, en su linea.
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por €l mismo traida, tardd casi
una semana en darse cuenta de
que frente a sus narices estaba
la factura impuesta por Magna,
para un festin del que ni siquiera
conocian el menu. No parece de
recibo que a Sebastian le llevase
el mismo tiempo hacer una decla-
racion publica sobre la postura del
Ministerio que a los responsables
sindicales de la planta aragonesa
preparar la multitudinaria marcha
en Zaragoza.

Mucho mas beligerantes han
sido los responsables politicos
de Inglaterra y Bélgica, otros dos
paises afectados por los planes
de Magna para Opel. De hecho,
el mismo dia en que el ministe-
rio britanico de Economia, Peter
Mandelson, hablaba de la posible
aparicion de una “guerra de las
subvenciones" y criticaba el "opor-
tunismo politico" de la decision
de General Motors, a la vez que
el Gobierno belga reclamaba con
insistencia la participacion de la
Union Europea contra el protec-
cionismo aleman, la vicepresidenta
economica Elena Salgado —el mi-
nistro de Industria hizo una nueva
espantada— se limitaba a apuntar
que el plan de Magna tenia "lagu-
nas" y era “inconcreto”. Poco mas.
Nada comparado con los empefos
que puso Miguel Sebastian en sal-
vaguardar el futuro de la planta de
Seat en Barcelona al intentar —y
conseguir— que esta fabrica reci-
biera el Audi Q3.

Como muestra del poco interés
que parece existir en Madrid esta
el hecho de que, en la reunion
que mantuvieron el presidente
Rodriguez Zapatero y su homologo
ruso, Dmitri Medvedev, no saliera
a relucir ni una sola vez esta cues-
tion (el socio financiero de Magna
es el banco ruso Sberbank), tal y
como le dijo Zapatero a Iglesias
que haria.

Motorland nace con serias
lagunas....

Una de los proyectos mas peculia-
res impulsado por el Gobierno de
Aragon en esta década ha visto por
fin la luz. Se trata del circuito de
Motorland, ubicado en Alcafiz y
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Motorland, en Alcafiz, ha nacido con importantes deficiencias: escasas plazas hoteleras y unas pésimas infraestructuras viarias.

que nace con serias dudas, princi-
palmente a causa de los problemas
de infraestructuras viarias y de la
carestia de plazas hoteleras en la
zona. Como aseguran fuentes de la
Federacion Espafola de Automo-
vilismo, da la sensacion de que con
esta iniciativa se empezo la “casa
por el tejado".

En conjunto, Motorland ha su-
puesto una inversion publica que
ronda los 80 millones de euros. En
lo deportivo, el primer reto es la
organizacion de un evento de nivel
medio, como son las World Series
de Renault, cuyos entre 20.000 y
40.000 espectadores supondran la
primera revalida de entidad para la
organizacion. Ademas, hay que re-
calcar que el de Alcafiz ha sido de-
signado circuito suplente de Moto
GP para el afio préximo, con lo que
en caso de una eventual baja la lo-
calidad turolense recibiria a la elite
del motociclismo. Mientras, en lo
tecnologico, los responsables del
Instituto Aragonés de Fomento
(IAF) aspiran a convertir a las ins-
talaciones en el laboratorio arago-
nés de la 1+D del motor. Ademas,
también esta previsto el desarrollo
de una amplia zona comercial.

Y si estas son las oportunidades,
los peligros son evidentes y no se
resolveran hasta dentro de varios
afos: por un lado, el retraso en el
desdoblamiento de la carretera N-

232, sobresaturada de camiones
y cuyo estudio informativo acaba
de salir a informacion publica; por
el otro, la evidente falta de plazas
hoteleras, muy justa para el dia a
dia pero absolutamente deficiente
para eventos de gran calado.

Y el embrion de Gran Scala
sigue en el aire

Mientras el nuevo circuito del mo-
tor de Alcafiz ve por fin la luz, otra
iniciativa ‘made in' PAR corre el
riesgo de estancarse de forma de-
finitiva. El macrocomplejo de ocio
Gran Scala sufre el enésimo paron,
y ni iniciara las obra en 2009 ni

DA LA SENSACION DE QUE ARAGON ESTA MAS
LEJOS DE MADRID QUE BERLIN 0 QUE MOSCU

abrira las puertas de las primeras
instalaciones en 2012, como afir-
maron meses atras fuentes del
consorcio que lidera el plan, In-
ternational Leisure Development
(ILD).

Con suerte, la empresa pre-
sentara antes de fin de afio al
Gobierno de Aragdon su proyecto,
otro de sus compromisos. Hay que
recordar que las Cortes aprobaron
en julio la Ley de Centros de Alta
Capacidad, que visa Gran Scala.

Casualidad o no, el Gobierno de

Aragdn comienza a distanciarse
visiblemente del proyecto, a tenor
de las declaraciones publicas ver-
tidas, sobre todo desde el PSOE.
Asi, el presidente Iglesias no dudo
en desmarcarse de Gran Scala y
sefalar que, en este caso, “la res-
ponsabilidad no es de la DGA". "No
pasa nada" si no se desarrolla esta
iniciativa, recalco.

Para evaluar el verdadero grado
de compromiso de los propulsores
del macrocomplejo de ocio hay
otra fecha que sera reveladora: el
10 de octubre vence el plazo para
que ILD haga efectivo el segun-
do bloque del 4% por la compra
de unas 1.000 hectareas de suelo
en Ontifena, que supondra otros

300.000 euros. De no hacer efec-
tivo el pago, las dudas sobre la
viabilidad del proyecto creceran
exponencialmente. Hay que tener
en cuenta que ni siquiera se ha
formalizado la compra de otras
300 hectareas que segun ILD se
iba a firmar en junio. Mientras, lo
que si continia comprometido es
el paquete de suelo municipal que
ocupara el complejo, que rondara
las 1.300 hectareas. m
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